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DM-01.00.00. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

D-01.01.00A WYNIESIENIE I STABILIZACJA GRANIC PASA DROGOWEGO 
D.01.01.00A.11   WYZNACZENIE GRANIC GEODEZYJNYCH PASA 

DROGOWEGO INWESTYCJI POPRZEZ STABILIZACJĘ PUNKTÓW 
GRANICZNYCH 

D.01.01.00A.12   OZNAKOWANIE GRANIC PASA DROGOWEGO POPRZEZ 
STABILIZACJĘ ŚWIADKÓW PUNKTÓW GRANICZNYCH 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot STWIORB 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są 

wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wyniesieniem i stabilizacją granic pasa 
drogowego w ramach zadania: Rozbudowa drogi krajowej nr 12 na odcinku od km 45+019 do km 
45+227 wraz z rozbiórką mostu i budową przepustu na rzece Złota Struga. 
1.2. Zakres stosowania STWIORB 

STWIORB jest stosowana jako Dokument Przetargowy i Kontraktowy przy zleceniu i realizacji 
Robót wymienionych w p. 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych STWIORB 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia Robót wymienionych 
w p. 1.1 związanych z wszystkimi czynnościami umożliwiającymi i mającymi na celu wyznaczenie, 
wznowienie bądź ustalenie i trwałą stabilizację słupkami betonowymi punktów granicznych 
wyznaczających granicę przedmiotowej inwestycji, w trybie art. 39 ustawy Prawo geodezyjne i 
kartograficzne wraz ze stabilizacją świadków tych punktów granicznych (znaków „PD”), dla całości 
przedmiotowego zadania zgodnego z Dokumentacja Projektową. 
W zakres robót wchodzą: 

- pozyskanie danych z właściwego terytorialnie PODGiK  
- przeniesienie punktów istniejącej osnowy geodezyjnej (na podstawie danych z PODGiK) poza 

granicę robót ziemnych, wraz z wykonaniem niezbędnej dokumentacji i przekazanie jej do 
właściwego PODGiK, 

- zabezpieczenie pozostałych znaków osnowy geodezyjnej (zlokalizowanych w obszarze placu 
budowy lecz poza obszarem prac ziemnych) 

- zgłoszenie wznowienia/wyznaczenia/ustalenia granica pasa drogowego do właściwego 
PODGiK 

- analiza otrzymanych materiałów, 
- sporządzenie projektu stabilizacji pasa drogowego (sporządzony projekt należy przekazać 

Zamawiającemu do akceptacji), 
- wykonanie prac terenowych związanych ze wznowieniem/wyznaczeniem/ustaleniem oraz 

stabilizacją punktów granicznych pasa drogowego granicznikami betonowymi oraz świadkami 
tych punktów – znakami „PD”,  

- okazanie granic pasa drogowego, GDDKiA oraz wszystkim właścicielom nieruchomości 
sąsiednich (po ich ówczesnym zawiadomieniu – z zachowanie ustawowych terminów) 

- sporządzenie protokołów z okazania granic 
- sporządzenie ostatecznej mapy stabilizacji PD 
- wykonanie wykazów zmian danych ewidencyjnych dotyczących użytków gruntowych (po 

inwestycji wszystkie nieruchomości w pasie drogowym muszą posiadać użytek dr) 
- przekazanie operatów ze wznowienia/wyznaczenia/ustalenia granic do właściwego PODGiK  
- opracowanie wyników pomiaru, aktualizacja mapy zasadniczej oraz sporządzenie operatu 

technicznego do PODGiK. 
- odebranie z PODGiK poświadczonych map z inwentaryzacji powykonawczej i przekazanie ich 

zleceniodawcy w uzgodnionej ilości i formie. 
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej STWIORB są zgodne z obowiązującymi normami, wytycznymi 
i określeniami podanymi w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” p.1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 

Wykonawca Robót jest odpowiedzialny za jakość wykonania Robót i ich zgodność 
z Dokumentacją Projektową i poleceniami Inżyniera. 

Ogólne wymagania Robót podano w STWIORB DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.1.5. 
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2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWIORB 
DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.2.  

2.2. Drogowy znak graniczny „PAS DROGOWY” (świadek punktu 
granicznego) 
Świadek drogowy „PD” punktu granicznego jest to element w 
formie słupka, wykonany z betonu C 25/30 zbrojonego czterema 
prętami Ø10 mm, pomalowany w części nadziemnej na żółto, z 
czarnym napisem wysokości 7cm PAS DROGOWY, wklęsłym na 
0,5cm.  
3. SPRZĘT 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORB 
DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.3. Ponadto używany sprzęt 
powinien być zgodny z wymaganiami Kontraktu i PZJ oraz uzyskać 
akceptację Inżyniera.  
4. TRANSPORT 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWIORB 
DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.4. 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania Robót podano w STWIORB DM.00.00.00. „Wymagania ogólne” p.5. 
5.2.  Prace przygotowawcze 
Wstępne prace przygotowawcze obejmują: 
 zebranie i skompletowanie istniejących materiałów geodezyjnych w postaci operatów 

geodezyjnych, które określają przebieg granicy pasa drogowego, 
 analizę zgromadzonych materiałów geodezyjnych oraz ustalenie dla punktów granicznych ich 

danych numerycznych, 
 zgłoszenie prac geodezyjnych w właściwym Ośrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej.  
5.3.  Zakres prac geodezyjnych 
5.3.01. Wywiad terenowy, którego celem jest ogólne rozeznanie stanu technicznego znaków 

granicznych oraz punktów osnowy geodezyjnej. 
5.3.02. Ustalenie działek przylegających do granic pasa drogowego oraz pozyskanie informacji o 

właścicielach (nazwisko, adres zamieszkania) tych działek. 
5.3.03. Założenie, pomiar i obliczenie punktów osnowy geodezyjnej niezbędnej dla celów wyznaczenia 

położenia punktów granicznych. 
5.3.04. Przygotowanie (obliczenie) danych geodezyjnych do wytyczenia punktów granicy na gruncie. 
5.3.05. Ustawienie znaków granic pasa drogowego 
5.3.05.01. Wykonanie Robót dotyczących ustawienia znaków granic inwestycji (pasa 

drogowego) należy rozumieć jako wznowienie bądź ustalenie punktów granicznych pasa 
drogowego z trwałą stabilizacją (osadzeniem świadków) i okazaniem granic GDDKiA  i 
właścicielom nieruchomości przylegających do pasa drogowego w wymaganym trybie 
administracyjnym, wraz z sporządzeniem stosownego protokołu, w trybie ustawy z dnia 
17.05.1989 r. „Prawo geodezyjne i kartograficzne” (Dz. U. Nr 240 poz. 2027 z 2005 r.) 

5.3.05.02. Stabilizację punktów granicznych pasa drogowego należy wykonać znakami wg p.2.2, 
w uzgodnionych z Zamawiającym punktach. Świadek należy osadzać na działce stanowiącej 
pas drogowy w bliskim sąsiedztwie właściwego znaku granicznego i w odległości nie większej 
niż 0,50m 30 cm od niego na kierunku prostopadłym do osi drogi. Znaki świadki granic pasa 
drogowego należy stabilizować wg zasady: 
- w każdym punkcie określającym granicę pasa drogowego nie rzadziej jednak niż 100m, 
- z zachowaniem wizury pomiędzy sąsiednimi znakami. 
Roboty wykonuje się poprzez nawiercenie ręcznym świdrem otworu w gruncie na głębokość 
50cm o średnicy ok. 20 ÷ 40 cm, w którym ustawia się słupek, a następnie zasypuje gruntem 
rodzimym i zagęszcza. W przypadku gdy grunt rodzimy jest spoisty i zbrylony, tak że nie ma 
możliwości szczelnego wypełnienia otworu, należy do tego celu wykorzystać piasek lub 
mieszankę naturalną. Materiał z otworów należy rozplantować w okolicy słupka świadka. 

5.3.05.03. Stabilizację wszystkich pozostałych punktów granicznych należy wykonać 
granicznikami betonowymi wg obowiązujących przepisów prawa geodezyjnego, a jeżeli jest to 
niemożliwe oznaczyć trwale punkt oraz sporządzić dla niego opis topograficzny określający 

Rys.1. Drogowy znak graniczny 
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jego położenie. W przypadku występowania w terenie punktów granicznych należy dokonać 
ich odszukania i wznowienia, jeżeli punkty uległy zniszczeniu. Punkty graniczne pasa drogowego 
należy pomalować białym lakierem. Sposób i termin realizacji musi zapewniać bezkonfliktową 
realizację Robót. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczeń 
w czasie trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną 
zniszczone przez Wykonawcę świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest 
konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy. 

5.3.06. Wykonanie pomiaru sytuacyjnego przedmiotowego odcinka pasa drogowego dla celów 
sporządzenia zarysu pomiarowego (planu sytuacyjnego). 

5.3.07. Sporządzenie zarysu pomiarowego (planu sytuacyjnego) w skali 1:1000 zawierającej w swej 
treści: krawędzie jezdni, pobocza, rowu odwadniającego, istniejący kilometraż drogi, granice i 
oznaczenie działek ewidencyjnych, granice obrębów ewidencyjnych, budynki, ogrodzenia, 
słupy trakcji elektrycznej i telekomunikacyjnej w pasie obejmującym po 15 metrów ponad 
granice pasa drogowego. Punktom granicy pasa drogowego (PD) należy nadać numer oraz 
wpisać wartości czołówek. 

5.3.08. Zarys pomiarowy, o której wyżej mowa w swej części opisowej musi zawierać: datę wykonania 
pomiarów terenowych oraz datę sporządzenia zarysu, określenie drogi krajowej i jej odcinka 
będącego przedmiotem opracowania, nazwę obrębu i jednostki ewidencyjnej, przyjętą na 
mapie legendę oznaczenia granic. Zarys pomiarowy musi być opatrzony pieczęcią geodety 
uprawnionego odpowiedzialnego za wykonanie opracowania. 

5.3.09. Skompletowanie dokumentacji geodezyjnej. 
5.4. Skład dokumentacji dla Zamawiającego 

Dokumentację dla Zamawiającego należy sporządzić w 3 egzemplarzach. Skład dokumentacji: 
– Sprawozdanie techniczne zawierające w swej treści między innymi wskazanie opracowań i 

dokumentów służących za podstawę do określenia granic. 
– Materiały podkładowe, będące podstawą wyznaczenia granicy pasa drogowego. 
– Dane geodezyjne dotyczące wykorzystanej w opracowaniu osnowy poziomej – osnowa 

istniejąca i założona (szkice, opisy topograficzne, wykaz współrzędnych). 
– Szkice wytyczenia granicy wraz z danymi do jej wytyczenia (dane geodezyjne). 
– Szkice pomiaru sytuacyjnego. 
– Zarys pomiarowy (plan sytuacyjny) zawierający w swej treści elementy opisane w pkt.5.3.7 i 

5.3.8. 
– Wykazy współrzędnych punktów granicznych pasa drogowego w układach „2000/5” 

(pomierzonych pikiet terenowych). 
– Protokół z czynności wznowienia znaków granicznych i ich okazania. 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWIORB DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.6. 
6.2.  Kontrola jakości prac pomiarowych 

Kontrola polega na sprawdzeniu wykonania Robót geodezyjnych zgodnie z wymogami 
i dokładnościami wymienionymi w punkcie 5. 

Roboty objęte STWIORB odbiera Inżynier na podstawie przedstawionych przez Wykonawcę 
szkiców, dzienników pomiarowych i protokołów wg ogólnych zasad określonych pkt 6.1. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWIORB DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.7. 
7.2.  Jednostka obmiarowa 

Jednostką obmiaru wyniesienia i stabilizacji granic pasa drogowego jest odpowiednio dla: 
 wyznaczenia granic inwestycji w terenie równinnym przez ustawienie punktów granicznych – 

kilometr (km), 
 oznakowania granic pasa drogowego przez ustawienie świadków punktów granicznych – 

sztuka (szt.) 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 

Ogólne zasady odbioru robót podano w STWIORB DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” p.8. 
8.2.  Sposób odbioru robót 

Roboty objęte STWIORB odbiera Inżynier na podstawie przedstawionych przez Wykonawcę 
operatów technicznych, szkiców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokołów z kontroli 
geodezyjnej. 
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Roboty wykonane niezgodnie z Dokumentacją Projektową i STWIORB podlegają rozbiórce 
i ponownemu wykonaniu na koszt i staraniem Wykonawcy. Stosowanie obniżek ceny za niewłaściwą 
jakość Robót jest niedopuszczalne. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWIORB DM.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” p.9. 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 

Płaci się za jednostkę obmiarową wg p.7.2 wyniesienia i stabilizacji granic pasa drogowego. 
Cena jednostkowa obejmuje: 
 wykonanie prac przygotowawczych, 
 wyniesienie/wznowienie i stabilizację granic inwestycji (pasa drogowego) za pomocą słupków 

granicznych; 
 wyniesienie/wznowienie i stabilizację granic pasa drogowego za pomocą świadków punktów 

granicznych; 
 opracowanie dokumentacji dla Zamawiającego, 
 zakup i transport materiałów i sprzętu, 
 oznakowanie miejsca Robót i jego utrzymanie, 
 wykonanie innych czynności niezbędnych do realizacji Robót objętych niniejszą STWIORB, 

zgodnie z Dokumentacją Projektową, 
 koszt wszelkich odszkodowań dla osób i instytucji, związanych z przeprowadzaniem prac 

pomiarowych, w tym koszty wejścia w teren i jego przywrócenie do stanu pierwotnego. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Specyfikacje techniczne 
1.  D-M-00.00.00            Wymagania ogólne 
10.2. Inne dokumenty 
2.    Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. – Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U.2019.725 j.t. z późniejszymi 
zmianami) 
3.    Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie 
standardów technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarów sytuacyjnych i wysokościowych oraz 
opracowywania i przekazywania wyników tych pomiarów do państwowego zasobu geodezyjnego 
i kartograficznego (Dz.U. 2011 nr 263 poz. 1572) 
4. Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie 
rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych 
obowiązujących w budownictwie. (Dz.U. 1995 nr 25 poz. 133) 
5. Rozporządzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa w sprawie ewidencji gruntów 
i budynków (Dz.U.2019.0.393 t.j) 
6.  Norma BN-67/6744-09 
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D-01.01.01a. ODTWORZENIE TRASY I PUNKTÓW WYSOKOŚCIOWYCH ORAZ 
SPORZĄDZENIE INWENTARYZACJI POWYKONAWCZEJ 

1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot STWIORB 
Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są 

wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót budowlanych w ramach zadania: Rozbudowa drogi 
krajowej nr 12 na odcinku od km 45+019 do km 45+227 wraz z rozbiórką mostu i budową przepustu na 
rzece Złota Struga. 
1.2. Zakres stosowania STWIORB 

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako 
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych STWIORB 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 
z wszystkim czynnościami mającymi na celu odtworzenie w terenie przebiegu trasy drogowej oraz 
położenia obiektów inżynierskich, a także wykonania inwentaryzacji geodezyjnej i kartograficznej po 
zakończeniu robót. 
 W zakres robót wchodzą: 
– odtworzenie i wyznaczenie trasy i punktów wysokościowych, 
– sporządzenie inwentaryzacji powykonawczej. 
1.4. Określenia podstawowe  
1.4.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych – założenie poziomej i wysokościowej geodezyjnej 
osnowy realizacyjnej niezbędnej przy budowie drogi, uwzględniającej ustalenia dokumentacji 
projektowej. 
1.4.2. Punkty główne trasy – punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy i końcowy 
punkt trasy. 
1.4.3. Reper –  zasadniczy element znaku wysokościowego lub samodzielny znak wysokościowy, którego 
wysokość jest wyznaczona (zgodnie z załącznikiem nr 1). 
1.4.4. Znak geodezyjny –  znak z trwałego materiału umieszczony w punktach osnowy geodezyjnej. 
1.4.5. Osnowa realizacyjna - osnowa geodezyjna (pozioma i wysokościowa), przeznaczona do 
geodezyjnego wytyczenia elementów projektu w terenie oraz geodezyjnej obsługi budowy. 
1.4.6. Inwentaryzacja powykonawcza – pomiar powykonawczy wybudowanej drogi i sporządzenie 
związanej z nim dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. 
1.4.7. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i 
z definicjami podanymi w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 1.4. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne" [1] pkt 2. 
2.2. Materiały do wykonania robót 

Do stabilizacji punktów osi trasy należy używać: 
 palików drewnianych lub rurek stalowych - dla punktów zlokalizowanych w poboczach,  
 gwoździ z folią lub prętów stalowych - dla punktów zlokalizowanych w nawierzchni asfaltowej jezdni 

i chodników. 
Wszystkie elementy używane do stabilizacji punktów powinny mieć długość dostosowaną do 

aktualnie panujących warunków atmosferycznych i powinny pozwolić na stabilizację punktów w 
sposób określony w niniejszej ST. Ewentualna wymiana punktów z powodu ich zniszczenia lub warunków 
atmosferycznych nie może powodować roszczeń Wykonawcy o dodatkową zapłatę. 

Do stabilizacji punktów wysokościowych - reperów roboczych (kiedy zajdzie potrzeba ich 
odtworzenia lub zagęszczenia), należy użyć słupków betonowych. 

Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe na stabilnych budowlach wzdłuż trasy. 
Do wyznaczenia przekrojów poprzecznych można używać palików drewnianych lub rurek albo prętów 
stalowych. 

Do wykonania opisów i oznaczeń punktów można używać farby chloro-kauczukowej 
w dowolnym kolorze oprócz białego. 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORB  D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” [1] pkt 3. 
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3.2. Sprzęt stosowany do wykonania robót 
 Przy wykonywaniu robót Wykonawca w zależności od potrzeb, powinien wykazać się 
możliwością korzystania ze sprzętu dostosowanego do przyjętej metody robót, jak: 
– teodolity lub tachimetry, 
– niwelatory, 
– dalmierze, 
– tyczki, łaty, taśmy stalowe, szpilki, 
– ew. odbiorniki GPS, zapewniające uzyskanie wymaganych dokładności pomiarów. 

Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy drogowej i jej punktów wysokościowych powinien 
gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” [1] pkt 4.  
4.2. Transport materiałów i sprzętu 
 Sprzęt i materiały do prac geodezyjnych można przewozić dowolnym środkiem transportu. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 
5. 
5.2. Zasady wykonywania robót 
 Podstawowe czynności przy wykonywaniu robót obejmują: 
1.  roboty przygotowawcze,  
2.  odtworzenie trasy i punktów wysokościowych, 
3.  geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza. 
5.3. Prace przygotowawcze 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca robót geodezyjnych powinien: 
– zapoznać się z zakresem opracowania, 
– przeprowadzić z Zamawiającym (Inspektorem Nadzoru) uzgodnienia dotyczące sposobu wykonania 

prac, 
– zapoznać się z dokumentacją projektową, 
– zebrać informacje o rodzaju i stanie osnów geodezyjnych na obszarze objętym budową drogi, 
– zapoznać się z przewidywanym sposobem realizacji budowy,  
– przeprowadzić wywiad szczegółowy w terenie. 
5.4. Odtworzenie trasy drogi i punktów wysokościowych 
5.4.1. Zasady wykonywania prac pomiarowych 
 Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami.  
 W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego, Wykonawca powinien 
przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót. 
 Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje 
i uprawnienia. 
 Wykonawca powinien natychmiast poinformować Inspektora o wszelkich błędach wykrytych w 
wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. Błędy te powinny być usunięte na koszt 
Zamawiającego. 
 Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w dokumentacji projektowej są 
zgodne z rzeczywistymi rzędnymi terenu. Jeżeli Wykonawca stwierdzi, że rzeczywiste rzędne terenu 
istotnie różnią się od rzędnych określonych w dokumentacji projektowej, to powinien powiadomić o tym 
Inspektora. Ukształtowanie terenu w takim rejonie nie powinno być zmieniane przed podjęciem 
odpowiedniej decyzji przez Inspektora. Wszystkie roboty dodatkowe, wynikające z różnic rzędnych 
terenu podanych w dokumentacji projektowej i rzędnych rzeczywistych, akceptowane przez 
Inspektora, zostaną wykonane na koszt Zamawiającego. Zaniechanie powiadomienia Inspektora 
oznacza, że roboty dodatkowe w takim przypadku obciążą Wykonawcę. 
 Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy, nie mogą być rozpoczęte przed 
zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Inspektora. 
 Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być zaopatrzone 
w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i położenie tych punktów. 
Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Inspektora. 
 Wykonawca jest odpowiedzialny za zabezpieczanie wszystkich punktów pomiarowych i ich 
oznaczeń w czasie trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Zamawiającego zostaną 
zniszczone przez Wykonawcę świadomie lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do 
dalszego prowadzenia robót, to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy. 
 Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót należą do 
obowiązków Wykonawcy. 
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5.4.2. Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów  wysokościowych 
 Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne powinny być zastabilizowane w sposób 
trwały, przy użyciu pali drewnianych lub słupków betonowych, a także dowiązane do punktów 
pomocniczych, położonych poza granicą robót ziemnych. Maksymalna odległość pomiędzy punktami 
głównymi na odcinkach prostych nie może przekraczać 500 m. 
 Wykonawca powinien założyć robocze punkty wysokościowe (repery robocze) wzdłuż osi trasy 
drogowej, a także przy każdym obiekcie inżynierskim. Maksymalna odległość między reperami 
roboczymi wzdłuż trasy drogowej w terenie płaskim powinna wynosić 500 metrów, natomiast w terenie 
falistym i górskim powinna być odpowiednio zmniejszona, zależnie od jego konfiguracji. 
 Repery robocze należy założyć poza granicami robót związanych z wykonaniem trasy drogowej 
i obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe na stabilnych, 
istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. O ile brak jest  takich punktów, repery robocze należy 
założyć w postaci słupków betonowych lub grubych kształtowników stalowych, osadzonych w gruncie 
w sposób wykluczający osiadanie, w sposób zaakceptowany przez Inspektora. 
 Rzędne reperów roboczych należy określać z taką dokładnością, aby średni błąd niwelacji po 
wyrównaniu był mniejszy od 4 mm/km, stosując niwelację podwójną w nawiązaniu do reperów 
państwowych. 
 Repery robocze powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wyraźne i 
jednoznaczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej. 
5.4.3.  Odtworzenie osi trasy 
 Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach pośrednich w 
odległości zależnej od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej niż co 50 metrów. 
 Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji 
projektowej nie może być większe niż 3 cm dla autostrad i dróg ekspresowych lub 5 cm dla pozostałych 
dróg. Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością do 1 cm w stosunku do 
rzędnych niwelety określonych w dokumentacji projektowej. 
 Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć materiałów wymienionych w pkcie 2.2. 
 Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca robót zastąpi je 
odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonych poza granicą robót. 
5.4.4. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 
 Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów 
na powierzchni terenu (określenie granicy robót), zgodnie z dokumentacją projektową oraz w 
miejscach wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i w miejscach 
zaakceptowanych przez Inspektora. 
 Do wyznaczania krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne paliki lub 
wiechy. Wiechy należy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekraczającej 1 metr oraz 
wykopów głębszych niż 1 metr. Odległość między palikami lub wiechami należy dostosować do 
ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległość ta co najmniej powinna odpowiadać 
odstępowi kolejnych przekrojów poprzecznych. 
 Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie nasypów i wykopów o 
kształcie zgodnym z dokumentacją projektową. 
5.4.5.  Wyznaczenie położenia obiektów mostowych 
 Dla każdego z obiektów mostowych należy wyznaczyć jego położenie w terenie poprzez: 
a) wytyczenie osi obiektu, 
b) wytyczenie punktów określających usytuowanie (kontur) obiektu, w szczególności przyczółków 

mostów . 
 W przypadku mostów dokumentacja projektowa powinna zawierać opis odpowiedniej osnowy 
realizacyjnej do wytyczenia tych obiektów. 
 Położenie obiektu w planie należy określić z dokładnością określoną w   punkcie 5.4.3. 
5.4.6. Skompletowanie dokumentacji geodezyjnej 
 Dokumentację geodezyjną należy skompletować zgodnie z przepisami instrukcji 0-3 [4] z 
podziałem na: 
1) akta postępowania przeznaczone dla Wykonawcy, 
2) dokumentację techniczną przeznaczoną dla Zamawiającego, 
3) dokumentację techniczną przeznaczoną dla ośrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. 

Sposób skompletowania dokumentacji, o której mowa w  ppkcie 3 oraz formę dokumentów 
należy uzgodnić z ośrodkiem dokumentacji. Zamawiający poda w STWIORB, czy dokumentację tę 
należy okazać Zamawiającemu do wglądu. 
5.5. Pomiar powykonawczy wybudowanej drogi 
5.5.1. Zebranie materiałów i informacji 
 Wykonawca powinien zapoznać się z zakresem opracowania i uzyskać od Zamawiającego 
instrukcje dotyczące ewentualnych etapów wykonywania pomiarów powykonawczych. 
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 Pomiary powykonawcze powinny być poprzedzone uzyskaniem z ośrodków dokumentacji 
geodezyjnej i kartograficznej informacji o rodzaju, położeniu i stanie punktów osnowy geodezyjnej 
(poziomej i wysokościowej) oraz o mapie zasadniczej i katastralnej. 
 W przypadku stwierdzenia, że w trakcie realizacji obiektu nie została wykonana bieżąca 
inwentaryzacja sieci uzbrojenia terenu, należy powiadomić o tym Zamawiającego. 
 Przy analizie zebranych materiałów i informacji należy ustalić: 
– klasy i dokładności istniejących osnów geodezyjnych oraz możliwości wykorzystania ich do 

pomiarów powykonawczych, 
– rodzaje układów współrzędnych i poziomów odniesienia, 
– zakres i sposób aktualizacji dokumentów bazowych, znajdujących się w ośrodku dokumentacji o 

wyniku pomiaru powykonawczego. 
5.5.2. Prace pomiarowe i kameralne 
 W pierwszej fazie prac należy wykonać: ogólne rozeznanie w terenie, odszukanie punktów 
istniejącej osnowy geodezyjnej z ustaleniem stanu technicznego tych punktów oraz aktualizacją opisów 
topograficznych, zbadanie wizur pomiędzy punktami i ewentualne ich oczyszczenie, wstępne 
rozeznanie odnośnie konieczności uzupełnienia lub zaprojektowania osnowy poziomej III klasy oraz 
osnowy pomiarowej. 
 Następnie należy pomierzyć wznowioną lub założoną osnowę, a następnie wykonać pomiary 
inwentaryzacyjne, zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa, mierząc wszystkie elementy treści 
mapy zasadniczej oraz treść dodatkową obejmującą: granice ustalone według stanu prawnego, 
kilometraż dróg, znaki drogowe, punkty referencyjne, obiekty mostowe z rzędnymi wlotu i wylotu, 
światłem i skrajnią, wszystkie drzewa w pasie drogowym, zabytki i pomniki przyrody, wszystkie ogrodzenia 
z furtkami i bramami oraz z podziałem na trwałe i nietrwałe, rowy, studnie z ich średnicami, przekroje 
poprzeczne dróg co 20÷50 m oraz inne elementy według wymagań Zamawiającego. 
 Prace obliczeniowe należy wykonać przy pomocy sprzętu komputerowego. Wniesienie 
pomierzonej treści na mapę zasadniczą oraz mapę katastralną należy wykonać metodą klasyczną 
(kartowaniem i kreśleniem ręcznym) lub przy pomocy plotera. 
 Wtórnik mapy zasadniczej dla Zamawiającego należy uzupełnić o elementy wymienione w 
drugim akapicie niniejszego punktu, tą samą techniką z jaką została wykonana mapa (numeryczną 
względnie analogową). 
 Dokumentację geodezyjną i kartograficzną należy skompletować zgodnie z przepisami instrukcji 
0-3 [4], z podziałem na: akta postępowania przeznaczone dla Wykonawcy, dokumentację techniczną 
przeznaczoną dla Zamawiającego i dokumentację techniczną przeznaczoną dla ośrodka 
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. Sposób skompletowania i formę dokumentacji dla ośrodka 
dokumentacji należy uzgodnić z ośrodkiem oraz ustalić czy tę dokumentację należy okazać 
Zamawiającemu do wglądu. 
5.5.3. Dokumentacja dla Zamawiającego 
 Jeśli Zamawiający nie ustalił inaczej, to należy skompletować dla Zamawiającego następujące 
materiały: 
– sprawozdanie techniczne, 
– wtórnik mapy zasadniczej uzupełniony dodatkową treścią, którą wymieniono w punkcie 5.5.2, 
– kopie wykazów współrzędnych punktów osnowy oraz wykazy współrzędnych punktów granicznych 

w postaci dysku i wydruku na papierze, 
– kopie protokołów przekazania znaków geodezyjnych pod ochronę, 
– kopie opisów topograficznych, 
– kopie szkiców polowych, 
– nośnik elektroniczny (dysk) z mapą numeryczną oraz wydruk ploterem tych map, jeżeli mapa 

realizowana jest numerycznie, 
– inne materiały zgodne z wymaganiami Zamawiającego. 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] 
pkt 6. 
6.2. Kontrola jakości prac 
 Kontrola jakości prac pomiarowych powinna obejmować: 
– wewnętrzną kontrolę prowadzoną przez Wykonawcę robót geodezyjnych, która powinna 

zapewniać możliwość śledzenia przebiegu prac, oceniania ich jakości oraz usuwania 
nieprawidłowości mogących mieć wpływ na kolejne etapy robót, 

– kontrolę prowadzoną przez służbę nadzoru (Inspektora), 
– przestrzeganie ogólnych zasad prac określonych w instrukcjach i wytycznych GUGiK [3÷10], zgodnie 

z wymaganiami podanymi w punkcie 5, 
– sporządzenie przez Wykonawcę robót geodezyjnych protokołu z wewnętrznej kontroli robót. 

Kontrolę należy prowadzić zgodnie z wymaganiami podanymi w punkcie 5.4.3. 
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7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Obsługa geodezyjna oraz sporządzenie dokumentacji powykonawczej rozliczane jest 
ryczałtowo.  
 Jednostką obmiarową wykonania punktów wysokościowych jest szt. (sztuka). 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [1] pkt 8. 
8.2. Sposób odbioru robót 
 Odbiór robót następuje na podstawie protokołu odbioru oraz dokumentacji technicznej 
przeznaczonej dla Zamawiającego. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWIORB D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” [1] pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania robót obejmuje: 
 zakup, dostarczenie i składowanie potrzebnych materiałów, 
 koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji, 
 zakup i dostarczenie materiałów, 
 sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych, 
 uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami, 
 wyznaczenie istniejących granic pasa drogi, 
 wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych, 
 wyznaczenie zjazdów i uzgodnienie ich z właścicielami nieruchomości, 
 wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekrojów, 
 wyznaczenie punktów roboczego pikietażu trasy, 
 ustawienie łat z wyznaczeniem pochylenia skarp, 
 zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie 

ułatwiające odszukanie i ewentualne odtworzenie, 
 prace pomiarowe i kameralne przy pomiarze powykonawczym wybudowanej drogi według 

wymagań dokumentacji technicznej, 
 wykonanie powykonawczej inwentaryzacji wraz z wersją elektroniczną, 
 koszty ośrodków geodezyjnych. 
9.3. Sposób rozliczenia robót tymczasowych i prac towarzyszących 
 Cena wykonania robót określonych niniejszą STWIORB obejmuje: 
 roboty tymczasowe, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie są 

przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 
 prace towarzyszące, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, niezaliczane do robót 

tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Specyfikacje techniczne 
1.  D-M-00.00.00            Wymagania ogólne 
10.2. Inne dokumenty 
2. Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. – Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. nr 30, poz. 163 
z późniejszymi zmianami) 
3.    Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 9 listopada 2011 r. w sprawie 
standardów technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarów sytuacyjnych i wysokościowych oraz 
opracowywania i przekazywania wyników tych pomiarów do państwowego zasobu geodezyjnego 
i kartograficznego (Dz.U. 2011 nr 263 poz. 1572) 
4. Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie 
rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych 
obowiązujących w budownictwie. (Dz.U. 1995 nr 25 poz. 133) 
5. Rozporządzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa w sprawie ewidencji gruntów 
i budynków (Dz.U.2019.0.393 t.j) 
6.  Norma BN-67/6744-09 
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D-01.01.02. CZASOWA ORGANIZACJA RUCHU 

1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot STWiORB 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są 
wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót budowlanych w ramach zadania: Rozbudowa drogi 
krajowej nr 12 na odcinku od km 45+019 do km 45+227 wraz z rozbiórką mostu i budową przepustu na 
rzece Złota Struga. 
1.2. Zakres stosowania STWiORB 

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako 
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych STWiORB 

Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót 
Budowlanych dotyczą wykonania i obioru robót budowlanych związanych z wykonaniem tymczasowej 
organizacji ruchu. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Znak pionowy – znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, zwykle 
umieszczony na konstrukcji wsporczej. 
1.4.2. Tarcza znaku – element konstrukcyjny, na powierzchni, którego umieszczana jest treść znaku. 
Tarcza 
może być wykonana z różnych materiałów (stal, aluminium, tworzywa syntetyczne itp.). 
1.4.3. Lico znaku – przednia część znaku, służąca do podania treści znaku. Lico znaku może być 
wykonane jako malowane lub oklejane (folia odblaskowa lub nieodblaskowa). W przypadkach 
szczególnych (znak z przejrzystych tworzyw syntetycznych) lico znaku może byc zatopione w tarczy 
znaku. 
1.4.4. Konstrukcja wsporcza znaku – słupek (słupki), wysięgnik, wspornik itp., na którym zamocowana 
jest tarcza znaku, wraz z elementami służącymi do przymocowania tarczy (śruby, zaciski itp.) 
Pozostałe określenia podane w niniejszej specyfikacji technicznej są zgodne z obowiązującymi normami 
i ze specyfikacją techniczną STWIORB – DM-00.00.00 “Wymagania ogólne”. 
1.4.5. bariera ochronna betonowa pełna - bariera ochronna wykonana z betonu jako konstrukcja pełna 
(ciągła), o określonym kształcie. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, 
odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w STWIORB D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 1.4. 
2. MATERIAŁY 
2.1 Znaki pionowe 

Znaki drogowe powinny mieć certyfikat bezpieczeństwa (znak „B”) nadany przez uprawniona 
jednostkę. 

Do oznakowania tymczasowego należy stosować znaki z grupy średnich. 
Materiały użyte na lico i tarcze znaku oraz połączenie lica znaku z tarczą znaku, a także sposób 

wykończenia znaku, muszą wykazywać pełną odporność na oddziaływanie światła, zmian 
temperatury, wpływy atmosferyczne i występujące w normalnych warunkach oddziaływania 
chemiczne (w tym korozje 
elektrochemiczna) przez cały czas trwałości znaku, określony przez producenta lub dostawcę. 
Producent lub dostawca znaku obowiązany jest przy dostawie określić, uzgodnioną z odbiorca, 
trwałość znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a także udostępnić na życzenie odbiorcy: 
– instrukcje montażu znaku, 
– dane szczegółowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku, 
– instrukcje utrzymania znaku. 

Materiałami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego jest blacha stalowa 
ocynkowana. Tarcza znaku z blachy stalowej grubości, co najmniej 1,0 mm powinna być 
zabezpieczona przed korozja obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym. Nie dopuszcza 
się stosowania stalowych tarcz znaków, zabezpieczonych przed korozją jedynie farbami 
antykorozyjnymi. Tarcza znaku musi być równa i gładka, bez odkształceń płaszczyzny znaku, w tym 
pofałdowań, wgnieceń lub nierówności itp. Odchylenie płaszczyzny tarczy znaku (zwichrowanie, 
pofaldowanie itp.) nie może wynosić więcej niż 1,5 % największego wymiaru znaku. Krawędzie tarczy 
znaku musza być równe i nieostre. Zniekształcenia krawędzi tarczy znaku, pozostałe po tłoczeniu lub 
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innych procesach technologicznych musza być usunięte. Tarcza znaku powinna posiadać podwójnie 
zagięte krawędzie. 

Znaki drogowe odblaskowe wykonuje się przez oklejenie tarczy znaku materiałem 
odblaskowym. Właściwości folii odblaskowej (odbijającej powrotnie) powinny spełniać wymagania 
określone w aprobacie technicznej. Znaki docelowe oraz tymczasowe powinny być z folii typu 2. Folie 
odblaskowe użyte do wykonania lica znaku powinny wykazywać pełne związanie z tarczą znaku przez 
cały okres wymaganej trwałości znaku. Niedopuszczalne są lokalne niedoklejenia, odklejania, 
złuszczenia lub odstawanie folii na krawędziach tarczy znaku oraz na jego powierzchni. Sposób 
połączenia folii z powierzchnia tarczy znaku powinien uniemożliwiać jej odłączenie od tarczy bez jej 
zniszczenia. 
2.2. Konstrukcje wsporcze 

Konstrukcje wsporcze należy wykonać z ocynkowanych rur zaakceptowanych przez Inżyniera. 
Rury powinny spełniać wymagania odpowiednich norm. Powierzchnia zewnętrzna i wewnętrzna rur nie 
powinna wykazywać wad w postaci łusek, pęknięć, zwalcowań i naderwań. Dopuszczalne są 
nieznaczne nierówności, pojedyncze rysy wynikające z procesu wytwarzania, mieszczące się w 
granicach dopuszczalnych odchyłek wymiarowych. Końce rur powinny być obcięte równo i 
prostopadle do osi rury. Rury powinny być proste. Górny koniec rury musi być zaślepiony. Dopuszczalna 
miejscowa krzywizna nie powinna przekraczać 1,5 mm na 1 m długości rury. Konstrukcje wsporcze 
znaków drogowych pionowych musza mieć barwę szara neutralna z tym, że dopuszcza się barwę 
naturalna pokryć cynkowanych. 

Producent lub dostawca każdej konstrukcji wsporczej zobowiązany jest do wydania gwarancji 
na okres trwałości znaku uzgodniony z odbiorcą. Przedmiotem gwarancji są właściwości techniczne 
konstrukcji wsporczej lub elementów mocujących oraz trwałość zabezpieczenia przeciwkorozyjnego. 
2.3. Bariery betonowe 

Systemy barier ochronnych muszą spełniać wymagania norm PN-EN 1317-1, PN-EN 1317-2 i PN-EN 
1317- 5+AC:2009 lub ważnej Aprobaty Technicznej IBDiM i powinny być oznakowane znakiem budowlanym 
B lub znakiem CE. Odchyłki wymiarów powinny być określone w dokumencie dopuszczającym do ich 
stosowania, instrukcji producenta lub odpowiadać wartościom tolerancji dla klasy dokładności „5” wg PN-
B-02356 . Tolerancje wykonania elementów: odchyłka wymiaru liniowego ±5 mm, odchyłka wymiaru 
przekroju +4 mm/m i -2 mm/m. Powierzchnie elementów powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu. 
Krawędzie elementów powinny być równe i proste oraz jednorodne bez przebarwień i odcieni. 
Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawędzi elementów nie powinny przekraczać wartości 
podanych w BN-80/6775-03.01. System powinien obejmować zestaw niezbędny do zmontowania 
kompletnej bariery, zawierający elementy środkowe oraz elementy skrajne. Właściwości betonu do 
wykonania barier ochronnych betonowych powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tym, że 
klasa betonu nie powinna być niższa niż C30/37, nasiąkliwość powinna być nie większa niż 5%, a stopień 
mrozoodporności - co najmniej F 150, zgodnie z wymaganiami PN- B-06250. 
2.4. Materiały odblaskowe 

Materiały odblaskowe powinny być zgodne ze, Specyfikacją Techniczną lub wskazaniami 
Inspektora Nadzoru. 
2.5. Materiały do szczelin dylatacyjnych 

Materiał do wypełnienia szczelin dylatacyjnych (jak np. asfalt, kit asfaltowy, dylatex itp.) powinien 
być zgodny z ustaleniami dokumentacji projektowej, STWIORB lub wskazaniami Inspektora Nadzoru,. 
Materiał ten powinien odpowiadać wymaganiom PN, BN lub aprobaty technicznej. 
- do wypełnienia górnej części szczeliny dylatacyjnej należy stosować drogowe zalewy kauczukowo-
asfaltowe lub syntetyczne masy uszczelniające (np. poliuretanowe, poliwinylowe itp.), spełniające 
wymagania norm lub aprobat technicznych,. 
2.6. Składowanie materiałów 

Elementy barier powinny być składowane na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanym i 
odwodnionym. Inne materiały należy przechowywać w sposób zgodny z zaleceniami producenta. 
3. SPRZĘT 
3.1. Sprzęt do wykonania oznakowania pionowego 

Roboty związane z wykonaniem i ustawieniem oznakowania pionowego mogą być wykonane 
ręcznie lub przy użyciu dowolnego sprzętu mechanicznego, zaakceptowanego przez Inżyniera. Roboty 
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ziemne związane z ustawieniem oznakowania pionowego można wykonać ręcznie lub przy użyciu 
dowolnego sprzętu mechanicznego, zaakceptowanego przez Inżyniera. 
3.2. Sprzęt do wykonania barier ochronnych 

Wykonawca przystępujący do wykonania barier powinien wykazać się możliwością korzystania ze 
sprzętu dostosowanego do zakresu i wielkości wykonywanych robót oraz umożliwiającego prawidłowe 
wykonanie wszystkich czynności . 
4. TRANSPORT 

Transport znaków, konstrukcji wsporczych i sprzętu (uchwyty, śruby, nakrętki itp.) powinien się 
odbywać środkami transportowymi w sposób uniemożliwiający ich przesuwanie się w czasie transportu i 
uszkadzanie. Materiały do oznakowania poziomego dróg należy przewozić w pojemnikach 
zapewniających szczelność, bezpieczeństwo i zachowanie wymaganych ich właściwości. Pojemniki 
powinny być odpowiednio oznakowane. Materiały do oznakowania poziomego należy przewozić 
krytymi środkami transportowymi, chroniąc opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Oznakowanie pionowe 

Przed przystąpieniem do robót należy wyznaczyć: 
- lokalizacje znaku, tj. jego pikietaż oraz odległość od krawędzi jezdni, 
- wysokość zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej. 

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku: 
- odchyłka od pionu, nie więcej niż ± 1 %, 
- odchyłka w wysokości umieszczenia znaku, nie więcej niż ± 2 cm, 
- odchyłka w odległości ustawienia znaku od krawędzi jezdni nie więcej niż ± 5 cm. 

Tarcza znaku musi być zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposób uniemożliwiający jej 
przesuniecie lub obrót. Materiał i sposób wykonania polaczenia tarczy znaku z konstrukcją wsporczą 
musi umożliwiać, przy użyciu odpowiednich narzędzi, odłączenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez 
cały okres użytkowania znaku. Nie dopuszcza się zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w 
sposób wymagający bezpośredniego przeprowadzenia śrub mocujących przez lico znaku. Każdy 
wykonany znak drogowy oraz każda konstrukcja wsporcza musi mieć tabliczkę znamionowa z: 
– nazwą, marką fabryczną lub innym oznaczeniem umożliwiającym identyfikacje wytwórcy lub 
dostawcy, 
– data produkcji, 
– oznaczeniem dotyczącym materiału lica znaku, 
– data ustawienia znaku. 

Zaleca się, aby tabliczka znamionowa konstrukcji wsporczych zawierała również miesiąc i rok 
wymaganego przeglądu technicznego. Napisy na tabliczce znamionowej musza być wykonane w 
sposób trwały i wyraźny, czytelny w normalnych warunkach przez cały okres użytkowania znaku. 
5.2. PODŁOŻE POD BARIERĘ 

W Dokumentacji Projektowej jako podłoże pod barierę przyjęto kapę chodnikową lub skrzydło 
obiektu mostowego. Nie dopuszcza się montażu barier na nawierzchniach zabezpieczających beton 
kap/skrzydeł obiektu. 
5.3. BARIERA ŻELBETOWA 

Na przygotowanym poboczu gruntowym należy ustawiać barierę w miejscach określonych w 
dokumentacji projektowej.  
Montaż bariery powinien być wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy. 
Montaż bariery musi przebiegać według instrukcji montażu producenta barier, ze szczególnym 
zwróceniem uwagi na: 
- stosowanie właściwego typu bariery przy montażu 
- właściwego zakotwienia bariery w podłożu 
- ciągłego wykonania odcinka bariery, bez przerw w betonowaniu, 
- uwzględnienie ukośnych odcinków początkowych i końcowych bariery z doborem długości tych 
elementów, 
- zachowanie, ustalonej w dokumentacji projektowej, wysokości korony bariery nad powierzchnią 
nawierzchni, 
- ustawienie w określonych miejscach nietypowych elementów potrzebnych np.: na umieszczenie 
słupków znaków drogowych, latarni, pochwytów itp. 
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5.4. UMOCOWANIE ELEMENTÓW ODBLASKOWYCH 
Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: 
a) czerwone - po prawej stronie jezdni, 
b) białe - po lewej stronie jezdni. 
Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinna być zgodna z ustaleniami WSDBO. 
Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zabezpieczając antykorozyjnie 
ich części metalowe. 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót 

Wszystkie materiały dostarczone na budowę powinny być sprawdzone w zakresie zgodności z 
aprobatą techniczną lub z deklaracją zgodności wydaną przez producenta. 
6.2. Kontrola w czasie wykonywania oznakowania pionowego 

W czasie wykonywania robót należy sprawdzić: 
– zgodność wykonania znaków pionowych z dokumentacja projektowa (lokalizacja, wymiary, wysokość 
zamocowania znaków), 
– zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, 
– poprawność ustawienia słupków. 
6.3. Kontrola w czasie wykonywania barier betonowych 
Kontrola jakości robót związanych ze zbrojeniem wg STWIORB M-12.01.01. 
Kontrola jakości robót związanych z betonem i jego wbudowaniem wg STWIORB M-13.01.00. 
Kontrola jakości robót związanych z różnymi elementami stalowymi wg STWIORB M-14.01.00. 
7. OBMIAR ROBÓT 

Jednostką obmiaru jest komplet (kpl.) wykonanej i odebranej tymczasowej organizacji ruchu. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, specyfikacjami technicznymi i 
wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, dały 
wyniki pozytywne. 
8.1. Odbiór końcowy 

Odbiór robót oznakowania dokonywany jest na zasadzie odbioru końcowego. 
Odbiór końcowy powinien być dokonany po całkowitym zakończeniu robót, na podstawie 

wyników pomiarów i badan jakościowych określonych w punktach 2 i 5. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje: 
– prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
– dostarczenie i ustawienie konstrukcji wsporczych, 
– zamocowanie tarcz znaków drogowych, 
– dostarczenie oraz montaż barier betonowych,  
– montaż urządzeń kierowania ruchem oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu wynikających z projektu 
tymczasowej organizacji ruchu, 
– wykonanie tymczasowych znaków poziomych, 
– przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w specyfikacji technicznej, 
– likwidację tymczasowej organizacji ruchu, 
- uporządkowanie terenu. 

Cena jednostkowa uwzględnia oznakowanie robót zgodnie z przepisami prawa oraz przepisami 
BHP. 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-EN 12899-1 Stałe pionowe znaki drogowe – Część 1. Znaki stałe 
2. PN-EN 12899-4 Stałe pionowe znaki drogowe – Część 4. Zakładowa kontrola produkcji. 
3. PN-EN 12899-5 Stałe pionowe znaki drogowe – Część 5. Wstępne badanie typu. 
4. PN-EN 12767 Bierne bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla urządzeń drogowych – wymagania 
i metody badań. 
5. PN-EN 1436:2000 Materiały do poziomego znakowania dróg. Wymagania dotyczące poziomych 
oznakowań dróg.  
6. PN-EN 1871:2003 Materiały do poziomego znakowania dróg. Właściwości fizyczne. 
10.2. Inne dokumenty 
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1. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach. poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 
2003 r. 
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D-01.02.01. USUNIĘCIE DRZEW I KRZEWÓW 

1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot STWIORB 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są 
wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót budowlanych w ramach zadania: Rozbudowa drogi 
krajowej nr 12 na odcinku od km 45+019 do km 45+227 wraz z rozbiórką mostu i budową przepustu na 
rzece Złota Struga. 
1.2. Zakres stosowania STWIORB 

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako 
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych STWIORB 
W zakresie prac związanych z usunięciem drzew i krzewów z pasa drogowego zawiera się: 

 Karczowanie drzew o określonej średnicy pnia wraz z wywozem materiału z pozysku, 
 Karczowanie lasów i zagajników wraz z wywozem materiału z pozysku, 
 Karczowanie krzaków i poszycia, 
 Usunięcie wraz z wywozem karpin pozostałych po wycince drzew, w tym również pozostałych 

po wycince zrealizowanej przez Lasy Państwowe.  
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1 Drzewo - roślina wieloletnia dużych rozmiarów (średnica > 10 cm - mierzona 1,30 m od terenu) 
o wyraźnie wykształconym pniu lub pniach, który rozgałęzia się w koronę. 
1.4.2 Przewodnik – zdrewniały pęd główny stanowiący oś drzewa. 
1.4.3 Pień drzewa – dolna część przewodnika o wysokości zależnej od gatunku, wieku i formy drzewa. 
1.4.4 Zagajnik – skupina drzew o średnicy pni poniżej 10 cm. 
Wyróżnia się zagajniki: 
gęste – pokrywające powyżej 60% powierzchni, 
średnie – pokrywające 31 – 60% powierzchni, 
rzadkie – pokrywające 10 – 30% powierzchni. 
1.4.5 Krzew – wieloletnia wielopędowa zdrewniała roślina bez wykształconego przewodnika, z krótkim 
pędem głównym (do 10 cm), z którego wyrastają równorzędne, rozgałęziające się pędy boczne. 
Wyróżnia się krzewy: 
gęste – pokrywające powyżej 60% powierzchni, 
średnie – pokrywające 31 – 60% powierzchni, 
rzadkie – pokrywające 10 – 30% powierzchni. 
1.4.6 Karpa – pozostałość po ścięciu drzewa (system korzeniowy wraz z pniakiem). 
1.4.7 Pniak – dolna część pnia pozostająca przy karpie po ścięciu drzewa. 
1.4.8 Drewno z pni drzew – materiał pochodzący z pni drzew w postaci: drewna wielkowymiarowego 
(średnica pnia powyżej 14 cm), średniowymiarowego (średnica pnia 7-14 cm) i małowymiarowego 
(średnica pnia poniżej 7 cm). 
1.4.9 Drągowina i gałęzie – drewno pochodzące z koron drzew oraz zagajników i krzewów. 
1.4.10 Karpina – drewno części podziemnej drzewa wraz z pniakiem pozostałym po ścięciu. 
1.4.11 Zrębki – materiał uzyskany z rozdrobnienia drągowiny, gałęzi i karpiny z usunięcia zieleni o frakcji 
20 – 60 mm. 
 

Pozostałe określenia podstawowe podane w niniejszych STWiORB są zgodne z obowiązującymi 
odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w STWiORB DM 00.00.00 "Wymagania 
ogólne"  
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWIORB DM-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt 1.5. 
2. MATERIAŁY 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w 
STWiORB D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne”. 
 3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWIORB DM-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt 3. 
3.2. Sprzęt do karczowania roślinności 
Roboty związane z karczowaniem roślinności mogą być wykonane ręcznie i mechanicznie. 
Do wykonania robót może być stosowany następujący sprzęt: 
- piły mechaniczne, 
- piłki ręczne, nożyce, 
- drabiny, 
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- spycharki, 
- specjalne maszyny przeznaczone do karczowania pni oraz ich usunięcia z pasa drogowego, 
- koparki lub ciągniki ze specjalnymi osprzętami do prowadzenia prac związanych z wyrębem 
drzew, 
- specjalne maszyny przeznaczone do rozdrobnienia karpiny, drągowiny oraz gałęzi, 
- samochody do transportu materiałów, 
- pędzle do zabezpieczania drzew 
lub inny sprzęt zaakceptowany przez Inżyniera lub jego uprawnionego przedstawiciela. 
 4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWIORB DM-00.00.00. „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport dłużyc, gałęzi i karpiny 

Drewno pochodzące z wycinki drzew wykonanej przez Wykonawcę jest własnością 
Zamawiającego. Wykonawca dostarczy drewno uzyskane z wycinki wraz z wykonanym szacunkiem 
brakarskim (określenie masy, klasy, wartości drewna) do magazynu soli we Wiechlicach. 
Wykonawca dokona oznakowania poszczególnych sztuk dłużyc.  

Gałęzie i krzaki oraz karpina i materiały z prac pielęgnacyjnych, jako odpad powinny zostać 
wywiezione przez Wykonawcę na jego składowisko lub wysypisko za pomocą przyczepy dłużycowej i 
skrzyniowej lub za pomocą innego sprzętu zaproponowanego przez Wykonawcę i zatwierdzonego 
przez Inżyniera lub jego uprawnionego przedstawiciela. Koszt utylizacji odpadu Wykonawca uwzględni 
w cenie kontraktowej. 

Pnie, karpinę oraz gałęzie należy przewozić transportem samochodowym. 
Pnie przedstawiające wartość, jako materiał użytkowy (np. budowlany, meblarski itp.) powinny 

być transportowane w sposób nie powodujący ich uszkodzeń. 
 5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Ogólne zasady wykonania robót podano w STWIORB DM-00.00.00.„Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Zasady oczyszczania terenu z roślinności, usunięcie drzew i krzewów 

Przed przystąpieniem do wycinki należy wykonać inwentaryzację istniejącego drzewostanu i w 
razie potrzeby sporządzić protokół rozbieżności. Protokół musi zostać zaakceptowany przez Inżyniera lub 
jego uprawnionego przedstawiciela. Wykonawca sporządzi operat brakarski. Wykonawca musi 
posiadać zgodę Inżyniera lub jego uprawnionego przedstawiciela. na przystąpienie do wycinki drzew. 

Roboty związane z usunięciem roślinności obejmują wycięcie i wykarczowanie drzew, krzewów, 
podrostu leśnego i roślinnego, wywiezienie pni, karpiny i gałęzi poza teren budowy, zasypanie dołów 
oraz zniszczenie pozostałości po usuniętej roślinności. 

Wycinkę istniejącej zieleni należy przeprowadzić w zakresie niezbędnym dla realizacji 
przedmiotowego przedsięwzięcia zgodnie z Dokumentacją Projektową. Termin ten nie dotyczy 
usuwania karpiny i korzeni, które Wykonawca może przeprowadzić w innym, dogodnym dla siebie 
terminie. Wycinkę drzew o właściwościach materiału użytkowego wskazane jest wykonywać w tzw. 
sezonie rębnym. Dokładny termin usunięcia drzew i krzewów podaje Wykonawca. 

Usuwanie karpin w miejscach gdzie występują stanowiska archeologiczne możliwe są dopiero 
po przeprowadzeniu ratowniczych badań archeologicznych. 

Prace związane z wycinką drzew w obrębie stanowisk archeologicznych powinna odbywać się 
pod nadzorem Inspektora ds. archeologii.  

Drzewa, pozostałości po drzewach i krzewy znajdujące się w pasie robót ziemnych i 
przewidziane w Dokumentacji Projektowej do usunięcia, należy ściąć i wykarczować przed 
rozpoczęciem robót z dokładnym usunięciem korzeni.  

Przy usuwaniu drzew należy ściąć pień, obciąć wierzchołek i gałęzie. Następnie gałęzie 
odciągnąć i ułożyć w stosy, a drewno z pni przetoczyć i ułożyć na podkładach. Po odrąbaniu korzeni 
wydobywa się pozostałą w ziemi część pnia spycharką i układa w stosy na wskazanym miejscu. 

Przy usuwaniu pozostałości po drzewach (karp) należy odrąbać korzenie, a następnie wydobyć 
się pozostałą w ziemi część pnia spycharką i ułożyć w stosy na wskazanym miejscu. 

Usuwanie zagajników polega na wywróceniu lub wyrwaniu z korzeniami drzew zagajnika za 
pomocą spycharki, odrąbaniu korzeni i gałęzi, przemieszczeniu i ułożeniu w stosy na wskazanym 
miejscu. 
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Usunięcie krzewów obejmuje wywrócenie lub wyrwanie z korzeniami krzewów za pomocą 
spycharki i ułożenie w stosy na wskazanym miejscu. 

Wycinkę drzew z terenów lasów państwowych wykona Nadleśnictwo. Drewno z tej wycinki 
stanowi własność Nadleśnictwa, które odwiezie je z terenu budowy. Pozostałe po wycince karpy drzew, 
gałęzie i drągowinę oraz zagajniki i krzewy usunie Wykonawca i uporządkuje teren po wykonanych 
robotach. 

Wycinkę drzew i krzewów rosnących poza obszarami leśnymi zarządzanymi przez Nadleśnictwo 
wykona Wykonawca. 

Wykonawca powinien usunąć pozostałe po wycince karpy, wyrównać i uporządkować teren. 
Drągowinę, gałęzie i karpinę z usunięcia drzew, pozostałości po drzewach (karp), krzewów i zagajników 
należy odwieźć z terenu budowy na miejsce pozyskane przez Wykonawcę. Część karp, w ilości zgodnej 
z Dokumentacją Projektową, należy zachować w celu rozłożenia w sąsiedztwie przejść dla zwierząt o ile 
takie przewidziane są w dokumentacji. Należy je przewieźć na miejsce pozyskane przez Wykonawcę i 
zabezpieczyć przed kradzieżą. Pozostałe karpy, gałęzie i drągowina mogą być zezrębkowane i użyte, 
po przekompostowaniu, do ściółkowania powierzchni pod projektowaną zielenią lub odwiezione z 
terenu budowy w celu innego wykorzystania. 

Koszt wyrównania terenu, usunięcia, wywózki materiału z wycinki i odpadów ponosi 
Wykonawca. 

W miejscach dokopów i tych wykopów, z których grunt jest przeznaczony do wbudowania w 
nasypy, teren należy oczyścić z roślinności tak, aby zawartość części organicznych w gruntach 
przeznaczonych do wbudowania w nasypy nie przekraczała 2%. W miejscach nasypów teren należy 
oczyścić tak, aby części roślinności nie znajdowały się na głębokości do 60 cm poniżej niwelety robót i 
linii skarp nasypu. 

Poza miejscami wykopów doły po wykarczowanych pniach należy wypełnić gruntem 
przydatnym do budowy nasypów i zagęścić, zgodnie z wymaganiami zawartymi w M-11.01.05 
„Zasypanie wykopów wraz z zagęszczeniem”. 

Doły w obrębie przewidywanych wykopów, należy tymczasowo zabezpieczyć przed 
gromadzeniem się w nich wody. 

Wykonawca ma obowiązek prowadzenia robót w taki sposób, aby drzewa przedstawiające 
wartość, jako materiał użytkowy (np. budowlany, meblarski itp.) nie utraciły tej właściwości w czasie 
robót. 

Młode drzewa i inne rośliny przewidziane do przesadzenia powinny być wykopane z dużą 
ostrożnością, w sposób który nie spowoduje trwałych uszkodzeń, a następnie zasadzone w 
odpowiednim gruncie. Roślinność sąsiadująca z pasem robót, nie przeznaczona do usunięcia, nie może 
ulec uszkodzeniu. Jeżeli roślinność, która ma być zachowana, zostanie uszkodzona lub zniszczona przez 
Wykonawcę, powinna być odtworzona na koszt Wykonawcy, w sposób zaakceptowany przez Inżyniera 
lub jego uprawnionego przedstawiciela oraz Projektanta.  
5.3. Zrębkowane drągowiny, gałęzi i karpin z usunięcia zieleni 

Drągowinę, gałęzie i karpinę z usunięcia drzew, pozostałości po drzewach (karp) i krzewów 
można zezrębkować (oprócz karp pozostawionych w celu rozłożenia w sąsiedztwie przejść dla zwierząt). 
Do rozdrabniania konarów, gałęzi i karpiny należy wykorzystać specjalistyczne maszyny służące do tego 
celu. 

W przypadku wykorzystania zrębków do ściółkowania powierzchni projektowanych nasadzeń, 
najlepiej składować zrębki w sąsiedztwie terenu budowy. Powinny one mieć frakcję 20 – 60 mm. Okres 
kompostowania zrębków przeznaczonych do ściółkowania nasadzeń powinien wynosić minimum 9 
miesięcy. Zrębki należy składować w regularnych pryzmach, których wysokość nie powinna 
przekraczać 2 m. Szerokość pryzmy na koronie nie powinna przekraczać 2 m, natomiast szerokość u 
podstawy nasypu nie powinna być większa niż 4 m. Górna powierzchnia pryzmy powinna być lekko 
wklęsła, co zapewnia lepsze przyjmowanie wód opadowych. Nie wolno formować wyższych pryzm z 
uwagi na niebezpieczeństwo samozapłonu zrębków. W celu lepszego napowietrzenia pryzmę należy 
przerabiać minimum 1 raz w roku i ponownie ukształtować zgodnie z powyższymi wymaganiami. 

Nadmiar zrębków oraz pozostałości po usunięciu roślinności i ich zrębkowaniu są własnością 
Wykonawcy, który zobowiązany jest odwieźć je poza teren budowy na miejsce przez siebie pozyskane 
na własny koszt i uporządkować teren po wykonanych robotach. Należy z nimi postępować zgodnie z 
Ustawą o odpadach.  
5.4. Zagospodarowanie ściętych drzew 

Pozostałości po usuniętej roślinności powinny zostać wywiezione na składowisko lub wysypisko 
Wykonawcy. Wyjątkowo dopuszcza się inne sposoby zniszczenia tych pozostałości uzgodnione z 
Inżynierem lub jego uprawnionym przedstawicielem. 
 6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWIORB DM-00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
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Sprawdzenie jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności usunięcia roślinności, 
wykarczowania korzeni i zasypania dołów. Zagęszczenie gruntu wypełniającego doły powinno spełniać 
odpowiednie wymagania określone w M-11.01.05 „Zasypanie wykopów wraz z zagęszczeniem”. 
7. OBMIAR ROBÓT 

Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWIORB DM-00.00.00 "Wymagania ogólne". 
Obmiar robót powinien być dokonany na budowie, w obecności Inżyniera lub jego 

uprawnionego przedstawiciela. Obmiar robót wymaga akceptacji Inżyniera lub jego uprawnionego 
przedstawiciela. 
Jednostką obmiarową jest: 
- 1 szt. (sztuka) usunięcia pnia drzewa z karczowaniem poza terenami lasów o średnicy określonej w 
Dokumentacji Projektowej, 
- 1 szt. (sztuka) usunięcia pozostałości po drzewie (karpy) poza terenami lasów o średnicy określonej w 
Dokumentacji Projektowej, 
- 1 ha (hektar) usunięcia zagajników poza terenami lasów o gęstości określonej w Dokumentacji 
Projektowej, 
- 1 ha (hektar) usunięcia krzewów poza terenami lasów o gęstości określonej w Dokumentacji 
Projektowej, 
- 1 szt. (sztuka) usunięcia pnia drzewa z karczowaniem na terenach lasów prywatnych o średnicy 
określonej w Dokumentacji Projektowej, 
- 1 ha (hektar) usunięcia krzewów na terenach lasów prywatnych o gęstości określonej w Dokumentacji 
Projektowej, 
- 1 ha (hektar) oczyszczenia terenu lasów państwowych po wycięciu drzew przez Nadleśnictwo, 
- 1 m-p (metr przestrzenny) odwiezienia drewna z pni usuniętych drzew poza terenami lasów, 
- 1 m-p (metr przestrzenny) odwiezienia drewna z pni usuniętych drzew na terenach lasów prywatnych, 
- 1 m-p (metr przestrzenny) składowania karp w celu rozłożenia w sąsiedztwie przejść dla zwierząt, 
- 1 m-p (metr przestrzenny) zrębkowania drągowiny i gałęzi z usunięcia drzew oraz drągowiny, gałęzi i 
karpiny z usunięcia zagajników i krzewów, 
- 1 m-p (metr przestrzenny) zrębkowania karpiny z usunięcia drzew i pozostałości po drzewach. 

Obmiar nie powinien obejmować jakichkolwiek robót niewykazanych w Dokumentacji 
Projektowej, z wyjątkiem zaakceptowanych na piśmie przez Inżyniera lub jego uprawnionego 
przedstawiciela. Dodatkowe roboty wykonane bez pisemnego upoważnienia Inżyniera lub jego 
uprawnionego przedstawiciela. Te nie mogą stanowić podstawy do roszczeń o dodatkową zapłatę.  
8. ODBIÓR ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
Odbioru robót związanych z usunięciem drzew i krzewów dokonuje Inżynier lub jego uprawniony 

przedstawiciel, po zgłoszeniu robót do odbioru przez Wykonawcę. Odbiór powinien być 
przeprowadzony w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych poprawek bez hamowania 
postępu robót. 

Roboty poprawkowe Wykonawca wykona na własny koszt w terminie ustalonym z Inżynierem 
lub jego uprawnionym przedstawicielem. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB oraz 
wymaganiami Inżyniera lub jego uprawnionego przedstawiciela, jeżeli wszystkie pomiary i badania 
prowadzone wg pkt. 6 dały wyniki pozytywne. 

Odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu podlega sprawdzenie dołów po 
wykarczowanych pniach przed ich zasypaniem.  
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWIORB DM-00.00.00. 
„Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 

Płatność należy przyjmować na podstawie jednostek obmiarowych według pkt 7. 
Cena wykonania robót obejmuje: 
- wycięcie i wykarczowanie drzew, 
- wywiezienie pni, karpiny poza teren budowy i przerobienie gałęzi na zrębki,  
- zasypanie dołów, 
- uporządkowanie miejsca prowadzonych robót. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
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ROBOTY ROZBIÓRKOWE 

M-01.02.01. ROZBIÓRKA I SKUCIE ELEMENTÓW OBIEKTU MOSTOWEGO 

WSTĘP 
1.1. Przedmiot STWiORB 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są 
wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót budowlanych w ramach zadania: Rozbudowa drogi 
krajowej nr 12 na odcinku od km 45+019 do km 45+227 wraz z rozbiórką mostu i budową przepustu na 
rzece Złota Struga. 
1.2. Zakres stosowania STWiORB 

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako 
dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych STWiORB.  
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z rozbiórką 
istniejącego obiektu i obejmują: 

 rozbiórki elementów wyposażenia, 
 rozbiórki izolacji, 
 rozbiórki ustroju nośnego, 
 rozbiórki korpusów przyczółków, 
 rozbiórki fundamentów, 
 kolumny ceglane wraz z posadowieniem, 
 wszelkich elementów kolidujących z zadaniem projektowym w tym elementów 

zinwentaryzowanych podczas wykonywania robót rozbiórkowych, a niewskazanych w 
niniejszym STWiORB.  

1.4. Określenia podstawowe. 
Określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 

normami i STWiORB DM.00.00.00 “Wymagania ogólne". 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót. 
 Wykonawca robót jest odpowiedzialny za sposób przeprowadzenia robót rozbiórkowych, za ich zakres 
zgodnie z Dokumentacją Projektową oraz z zaleceniami Inżyniera. Wytyczne do prowadzenia robót 
rozbiórkowych zostały przedstawione w Dokumentacji Projektowej. 
2. MATERIAŁY. 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWiORB 
D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt. 2. 

Materiały konieczne do wykonania robót rozbiórkowych, rusztowania, pomosty robocze, 
zabezpieczenia i ewentualne rozpory określi Wykonawca w sporządzonym przez siebie Projekcie prac 
rozbiórkowych. 

Wszystkie materiały z rozbiórki są własnością Wykonawcy i należy je zagospodarować zgodnie z 
ustawą o odpadach - z wyjątkiem destruktu asfaltowego oraz materiałów posiadających wartość 
(takich jak złom, dłużyce itp.). Destrukt asfaltowy oraz inne materiały posiadające wartość stanowią 
własność Zamawiającego i należy je dostarczyć do magazynu soli we Wiechlicach, który jest oddalony 
o ok. 45 km od terenu inwestycji. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3. SPRZĘT. 
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Do prac rozbiórkowych należy stosować sprzęt posiadający atesty i instrukcje użytkowania. 
Wykonawca, na żądanie Inżyniera, jest zobowiązany do próbnego użycia sprzętu w celu sprawdzenia 
jego przydatności. Sprawdzenie powinno odbywać się w obecności przedstawiciela Inżyniera. 
Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania wymagań 
jakościowych zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do robót. 
4. TRANSPORT. 

Materiał z rozbiórki należy przewozić transportem samochodowym na miejsce wskazane przez 
Inżyniera. Transport gruzu z rozbiórki powinien odbywać się zgodnie z zasadami obowiązującymi w 
resorcie transportu oraz zgodnie z wymaganiami producenta środków transportowych. Przy ruchu po 
drogach publicznych pojazdy powinny spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego w 
odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie, wymiarów ładunku i innych parametrów 
technicznych. 
5. WYKONANIE ROBÓT. 
5.1. Wymagania ogólne. 

1. Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i technologii robót 
rozbiórkowych uwzględniający wszystkie warunki i terminy, w jakich roboty rozbiórkowe będą 
wykonywane. 

2. Prace rozbiórkowe elementów żelbetowych powinny być prowadzone pod stałym nadzorem. 
Wykonawca powinien pamiętać, aby cechować miejsca i głębokości rozkuć. 

3. Konstrukcje z żelbetu rozbierać metodami mechanicznymi – lekkimi narzędziami. Płytę pomostu 
oraz nawierzchnię z asfaltu lanego należy odcinać stopniowo pasmami o szerokości ok. 50 cm i 
demontować ręcznie kolejne elementy . 

4. Wszelkie materiały rozbiórkowe należy w sposób uporządkowany składać w regularnych 
pryzmach na dojazdach do obiektu i w miarę możliwości regularnie wywozić w miejsca 
wskazane przez Inżyniera. Roboty rozbiórkowe wykonywać w sposób uporządkowany i 
zorganizowany. 

5. Gruz betonowy pochodzący z rozbiórki należy w całości do Wykonawcy robót i jego 
obowiązkiem jest usunięcie go z terenu budowy. 

6. Zakres rozbiórki poszczególnych elementów konstrukcji został sprecyzowany w Dokumentacji 
Technicznej i taki też powinien pozostać, chyba że w trakcie robót Inżynier kontraktu lub 
Inspektor zadecyduje inaczej.  

7. Przy ewentualnym zniszczeniu elementów nie podlegających rozbiórce, Wykonawca musi 
naprawić zniszczenia na własny koszt. 

5.2. Bezpieczeństwo robót i ochrona środowiska. 
1. Za bezpieczeństwo robót na rozbieranym obiekcie, w czasie trwania prac odpowiada Wykonawca. 
2. Na okres robót rozbiórkowych obiekt powinien być odpowiednio zabezpieczony tak, aby 

robotnikom zatrudnionym przy robotach rozbiórkowych nie groziło żadne niebezpieczeństwo. Przed 
przystąpieniem do skuwania zdegradowanego betonu z powierzchni przyczółków należy wykonać 
rusztowania i pomosty robocze. Powinny być wykonane specjalne ekrany zabezpieczające przed 
ewentualnymi odpryskami betonu z rozbieranych elementów. 

3. Wykonawca zobowiązany jest do zabezpieczenia obiektu i terenu do niego przyległego przed 
zanieczyszczeniem w wyniku prowadzenia robót. Wszelkie materiały pochodzące z rozbiórki, które 
znalazły się w obrębie cieku wodnego należy bezwzględnie stamtąd usunąć. 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT. 
 Ogólne zasady kontroli jakości robot podano w STWiORB M.00.00.00. 
Kontrola jakości robót obejmuje zgodność wykonywanych robót z Dokumentacją Projektową i 
ustaleniami STWiORB. 
7. OBMIAR ROBÓT. 
Jednostką obmiaru robót w zależności od rodzaju rozbieranego elementu obiektu są: 

 m3 usuniętej konstrukcji żelbetowej, 
 m2 usuniętej izolacji, 
 m2 rozebranego wzmocnienia brzegów, 
 ryczałt – rozbiórka kolumn ceglanych. 
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 ryczałt - wszelkich elementów kolidujących z zadaniem projektowym w tym elementów 
zinwentaryzowanych podczas wykonywania robót rozbiórkowych, a niewskazanych w 
niniejszym STWiORB.  

8. ODBIÓR ROBÓT. 
Podstawą odbioru końcowego jest pisemne stwierdzenie przez Inżyniera w dzienniku budowy 
zakończenia wszystkich robót związanych z rozbiórką poszczególnych elementów przewidzianych do 
rozbiórki, a także spełnienia wszystkich wymagań określonych w Dokumentacji Projektowej, STWiORB 
oraz innych warunków wynikających z postanowień Inżyniera. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI. 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00. 
Płatność za poszczególne roboty rozbiórkowe będące tematem niniejszej STWiORB zgodnie z 
Dokumentacją Projektową, obmiarem robót, i oceną jakości wykonania robót. 
Cena wykonania robót obejmuje: 

 prace przygotowawcze z wykonaniem ekranów ochronnych, rusztowań i pomostów roboczych, 
 zabezpieczenie na czas trwania budowy ewentualnych urządzeń obcych, 
 wszystkie prace rozbiórkowe przewidziane w dokumentacji projektowej przy zastosowaniu 

sprzętu uzgodnionego z Inspektorem, 
 składowanie na placu budowy, segregacja, załadowanie na środki transportowe, odwiezienie 

oraz utylizacja lub rozładowanie gruzu z rozbiórki na wysypisku, 
 składowanie na placu budowy, załadowanie na środki transportowe, odwiezienie oraz 

rozładowanie ewentualnych materiałów z rozbiórki przewidzianych do odzyskania na miejsce 
wskazane przez Inspektora, 

 uporządkowanie miejsca prowadzenia robót. 
 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE. 
Za przestrzeganie aktualnie obowiązujących państwowych i lokalnych przepisów BHP i ochrony 
środowiska odpowiada Wykonawca. 
Inżynier nie może nakazać wykonania czynności, których wykonanie naruszyłoby postanowienie tych 
przepisów. 
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